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A britek alkottak, mégsem szerette az ottani izeket. Az MG Y Type
sz0 szerint szarnyakat kap a jobb mindségii, kontinentalis ben-
zintol. A tiirakocsi kivaloan kezelhetd, csendes, hasznalata pedig
hidraulikus emelorendszerének koszonhetden felemelo érzes.

Bata Janos autérestaurator mar hosszu
évek ota kap munkat egy indiai gyokerd,
de Bécsben €16 autébolond csaladtal,
amely legutobb egy 1950-es gyartasu MG
YT modelit vasarolt egy aukcion. A Morris

Garage Y tipusu tdraauto feldjitdsa egyalta-
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lan nem volt sétagalopp.

— Mitsubishi motor volt benne és tobb
elem, példaul a tdzfal is teljesen eltért a
gyari valtozattol. Mondani sem kell, hogy
nem volt konnyl alkatrészeket talalni
hozza, kizarolag Angliabol lehetett besze-
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rezni mindent. Konkrétan az egész alvazat
ki kellett cserélni, ezért a feltjitas két
évet vett igénybe. Az auté hidraulikusan
miikodo emeldszerkezete természetesen
szinten mikodésképtelen volt — szamolt
be a nehézségekrdl a Veteran Garazsnak
Bata Janos, majd hozzatette, hogy az autot
szenzacios érzés vezetni.

- Nem kifejezetten gyors, de a szaz kilo-
métert megfutja oranként, viszont ami a
legfontosabb, szinte hangtalanul. Megérte
tehat a rengeteg faradtsagot!
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Fiasko volt

Az MG Y Type nevii tiira-
autot az1948-as autoésza-
lonon mutattak be. 1250
kobcentiméteres, négy-
hengeres XPAG motorja
volt, SU ikerkarburatorok-
kal. Mind a jobb-, mind a
balkormanyos modellt
kizardlag exportra gyartot-
tak. Mindossze 877 dara-
bot készitettek 1950-ig. Az
MG ennél nagyobb sikerre
szamitott, de hibasan mér-
tefel a piacigényeit. Nem
volt persze egyediil, mas
brit gyartok is kiiszkodtek
akkoriban a nyitott ttirako-
csik eladasaval.

MG logok mindeniitt
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Ongyilkos ajtok

bér boritotta, belso terében rengeteg fa
diszitGelemet hasznaltak. Az ajtéablakok,
az elso- és hatso ablakok kerete példa-

ul di6fabél készlltek. A hatso ablakot
napveédo roloval lattak el, amelynek nem
a privat szféra védelme volt a célja, ahogy
azt sokan gondolnak, hanem a tiikrozo-
désmentesség. A sebességmerd, az ora,
az olajnyomas-mérd, az Uzemanyag- és
feszlltségmeérd nyolcszogi krom keret
mogé kerilt, amely formajaban az MG lo-
gojat kovette és amely megoldast késébb
megismételték az MG TF-nél is.

Nemszerette azangol kosztot
Egy MG Y-t a brit The Motor magazinban is
teszteltek 1951-ben. Az auto végsebesseé- Frik
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Nyolcévig vartakri

Az MG Y Type modellt az MG gyartotta
Anglidban 1947 és 1953 kozott. Négyaj-
tés szedan valtozatban volt kaphatd, de
limitalt kiadasban elérhetd volt négyiiléses
turaautd formajaban is. Amikor abbama-
radt a gyartas, 8336 darab eladott Y-t
szamoltak 0ssze, amelybdl 6131 darab YA
jelzésl szedan volt, 904 darab Ugynevezett
YT turakocsi és 1301 darab YB szedan.

A masodik vilaghaboru el6tti években az
MG-nél elhataroztak, hogy a népszer(i kis
sportkocsik mellett egyéb tipusokkal bovi-
tik a cég palettajat, méghozza kiilbnb6zo
méretd és teljesitményl szedanokkal. Ezek
lettek az S, V és W modellek. A Temze
melletti Abingdonban |évé lizem egyre csak
béviilt a kilonbozé modellekkel. A WA-nak
2561, az SA-nak 2288, a legkisebb VA-nak
pedig 1548 kdbcentiméteres motorja volt.
A sorozat kovetkezo fejlesztése egy olyan
szedan lett, amelynek a motorkapacitdasa
még a VA modelinél is kisebb volt, ez

volt az M, amelyet 1938-ban mutattak

be, majd még ugyanebben az évben jott

az E modell. Az Y prototipusat 1939-ben
alkottak meg és az Earls Court Autészalo-
non mutattak be egy évvel késdbb. Igaz,

a gyartasra még tovabbi nyolc évet kellett
varnia a lelkes, am egyre tlrelmetlenebb
kozonsegnek.

A Jackall rendszer

Gerald Palmer felelt a cégnél a karosz-
széria kialakitasaért, lényegében 6 alkotta
meg a Morris nyolcadik sorozatanak E
valtozatat, illetve annak négyajtés, préselt
acelbol készlilt karosszérigjat. Az MG 1 14
literes szedanja megtartotta az eredeti,
kulonallo fényszoros karosszériat, abban
az idoben, amikor a Morris altalaban
integralt fényszérokat hasznalt, valamint
alvazbol is kulénallot hasznaltak a préselt
acél karosszeéria alatt, amikor a trend az
autoiparban egyértelmiien az egységes,
integralt konstrukcié volt.

A kllon alvaz megkonnyitette az tgyneve-
zett Jackall rendszer miikodését, amely
négy hidraulikusan mikodd emelGbal

allt. Ezek az alvazhoz csatlakoztak, kettd
elol, kettd hatul. Az dgynevezett jack-ek

a ,Jackall pumpara” voltak kotve és a
rendszer kepes volt kilon az elsé vagy a
hatso kerekeket, de akér az egész autét
is megemelni. Az auté tulajdonképpen
kitolhato ,labakat” noveszthetett, amelyek
Jol jottek kerékcserekor, vagy szereléskor.
Ezek a szerkezetek feleslegessé tették a
hagyomanyos emel6 alkalmazasat, a tulaj-
donosnak egyedul a hidraulikus rendszer
kozponti tartalyaban taldlhat6 olaj szintjére
kellett figyelnie, szllkség esetén pedig
feltoltenie a kivant szintre.

Az MG Y tipusanak kimagasléan j6 ming-
ségl belsd kialakitasa volt, kovetve a brit
hagyomanyokat. Az Uléseket és az ajtokat
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A kontinensen kaphatd benzint szereti igazan




KURIOZUM

PRRy

A csomagtér mérete megfeleld, de a fedél kics Y | Gusztusos belsd

ge 112 kilométer volt 6ranként, és keve-
sebb, mint harminc masodperc alatt gyor-
sult fel szazra. Fogyasztasat jonak itélték,
hiszen 29 és fél mérfold (47,5 kilométer)
alatt evett meg egy angol gallont (4,5 li-
ter). A tesztaut6 880 fontba kertlt, az ad6-
kat is beleszamitva. A konkurens Autocar
magazin hasonlo eredményeket mért meg
1949-ben. Az Autocar az 1 % literes MG
szedan szamos tulajdonsagat méltatta,
amelyek persze az Ujabb modellekre mar
nem mindig voltak jellemzéek. llyen volt
példaul az elsd lilések teljesen szabad és
egyéni allithatésaga, a csusztathato tetd
elem és a hatso ablak sotétitje. Az auto
egész magas, 7,2:1 sdritési aranya még-
sem nyerte el a tesztelok tetszéset, a 72
oktanos benzin miatt, amely kotelezd volt
az angol autésok szamara. Ha alacsony
sebességrol gyorsultak az autéval, kopogd
hangokat adott a motor. Amikor a teszte-
16k a kontinentalis Eur6paban vezették a
kocsit, a jobb mindségl Uzemanyaggal mar
kivaléan makodott.
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