
pbarrow
Typewritten Text

pbarrow
Typewritten Text
Originally published in 
Octane magazine Juli 
2014 and reproduced 
here by kind permission.



MG & JAGUAR ALS TOURENWAGEN 

MGYB 

BAUJAHR 1952 (im Renntrimm 


von 1954) MOTOR 1250 ccm Vierzylinder, 

seitliche Nockenwelle (Kette), 


zwei Halbfallstromvergaser SU 

MOTORLEISTUNG 90 PS bei 6900 U/min 


KRAFTOBERTRAGUNG 4-Gang-Getriebe, 

H interradantrieb 


LEN KUNG Zahnstangenlenkung 

FAHRWERK Vorne Einzelradaufhangung mit 

Trapez-Dreieckquerlenker,Schraubenfedern, 

Kolben-StoBdampfer; hinten Starrachse mit 


Halbelliptikfedern, Kolben-StoBdampfer 

BREMSEN Trommeln 


LEERGEWICHT 1041 kg 

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT ca. 160 km/h . 


0-100 km/h in 19 Sekunden 
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MG & JAGUAR ALS TOURENWAGEN 

Tourenwagenrennen hatten sich als Serie durchgesetzt. 1958 schrieb Ken 
Gregory die erste Britische Tourenwagenmeisterschaft des BRSCC aus. Es gab 
vier Klassen - unterteilt nach Motorleistung - und strikte Modifizierungsregeln. 
Zwar wurde immer noch gewitzelt, die Fahrer konnten jetzt mit Familienautos 
Rennen bestreiten und mit demselben zum Briefkasten fahren, doch die Serie 
kam gut an. Auch bei den Buchhaltern: immer mehr Hersteller beteiligten sich. 

Marc Hansons MG YB und Peter Burtons Jaguar Mk VII sind wohl die iiltes­
ten Oberlebenden dieser friihen Rennen. Dick Jacobs hatte seinen direkt von 
der MG-Fabrik erworbenen YB Ende 1954 verkauft. Danach hatte der Wagen 
eine Reihe von Besitzern, die ihn kaum benutzten. Wahrend einer relativ ein­
fachen Restaurierung vor zwanzig Jahren erhielt er eine zweifarbige Lackierung 
in Griin, wurde im GroBen und Ganzen aber belassen, wie er war. 2009 hat 
ihn Hanson bei der Auktion im Rahmen der Silverstone Classic ersteigert. Er 
lieB den Motor beim MG-Spezialisten Peter Edney iiberholen und die Aufhan­
gung in einen fabrikneuen Zustand versetzen. Jetzt nimmt er mit ihm an Ver­
anstaltungen wie den Brighton Speed Trials, dem Jersey International Motoring 
Festival und den Sprintrennen in Goodwood teil. Dabei hat er schon einige 
Pokale abgeraumt - die ersten, wie er sagt, seit iiber sechzig Jahren. 

Die Historie von Peter Burtons Jaguar ist noch besser bekannt. 1954 war 
der Jaguar Mk VII der Dienstwagen von Arthur Whittaker, einem der Direk­
toren von Jaguar Cars Ltd. Dieser hatte seit 1924 - als er im Alter von zwanzig 
Jahren bei der Swallow Side Car Company anheuerte - mit William Lyons 
zusammengearbeitet. Der Firmengriinder von Jaguar wurde fiir seine beson­
deren Verdienste 1955 zum Ritter geschlagen, doch als Burtons anfing - 1954 ­
war er noch Mister Lyons. Zu gern malt man sich aus, wie das verlief, als da 
also Sir Lyons seinem Angestellten verkiindet hat: »Whittaker, Ihren Wagen 
iiberlassen wir Major Rolt fiir das Serienwagenrennen in Silverstone.« 

Das Auto wurde in die Rennabteilung gebracht und dort mit Motorteilen 
des Jaguar C und einem modifizierten, eng abgestuften Getriebe ausgeriistet. 
Die Aufhangung wurde versteift, die Hinterradverkleidungen verandert. Nach 
dem Rennen wurde das Auto verkauft. Es blieb jedoch immer in einwandfreiem 
Zustand. Burton besitzt es seit rund drei Jahren. Er hat damit die Mille Miglia 
bestritten und plant, am Goodwood Revival teilzunehmen. 

Ais einzigem heute noch existierendem ehemaligem Werks-Mk VII, der als 
Neuwagen an einem bedeutenden Rennen teilgenommen hat, gebiihrt diesem 
Jaguar ebenso wie dem MG ein Ehrenplatz in der Geschichte des Tourenwagen­
sports - selbst wenn sie eher wie Limousinen aussehen. Dafiir kann man damit 
allerdings auch zum Briefkasten fahren. Stilvoll und relativ schnell. 
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