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Deutschland gegen Eng!and Tommies gegen Krauts: Kurz nach dem Krieg rollen
“in'den Werken zweier traditionsreicher Autobauer zwei Limousinen vom Band,
dle sich optisch ahnlicher kaum sein konnten. Wir baten die Besitzer eines MG Y
und elnes Mercedes Benz 170 uns dle Unterschlede 2\ zelgen

DATEN IM VERGLEICH MERCEDES-BENZ 170 §

g == 11,5 Meter

lang ist der Leitungsbaum der Zentralschmierung.
Dies ist eine Einrichtung, die dem Fahrer

das Leben erheblich siBer machte,

dessen frohere Wagen womaoglich

von einem Chauffeur gewartet

wurden
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AUTOMOBIL MG Y GEGEN MERCEDES-BENZ 170 S

in nach dem Krieg gebautes Vor-
kriegsauto”, sagt Hans Erdmann.
Er meint das durchaus als Kompli-
ment, immerhin befinden wir uns
in wabhrlich klassischer Gesell-
schaft, in Stilistik wie in Technik - vom Flair
her sowieso: Ein stolz aufrechter Kahlergrill

wolbt von kunstvoll geschwungenen Kotfid-

riber eine lange Krokodilsnase vor einer
Viertiirer-Kabine fast ohne gerade Linie, die
ihren Abschluss findet in einem nicht minder
runden Gepackraum. Dies sind die Formen
der Dreif3iger, in denen die stramm aufrech-
ten Linien der Zwanziger hoch nachhallen.

Der groBe Einschnitt des Kriegs markiert die !

Kluft, die die Entwicklung in ein Vorher und
Nachher teilte. Das Vorher bildete (von we-

also, nach den Krieg gebaut - aber von wel-
chem Auto spricht Hans Erdmann? Vom MG
Y-Type, Baujahr 1953, seines Duellpartners
Manfred Noll? Oder von seinem eigenen

auflésen, fragen wir MG-Fahrer Noll, wie er

: die Autos charakterisieren warde. Der wahit :
i den cleveren Weg lber die damalige Ziel- :
: gruppe: Den Mercedes kaufte der betuchte,
¢ aber zurlickhaltende Herr der Gesellschaft,
. der Kavalier alter Schule. Der MG war eher
i das Auto fur den Spitfire-Piloten im Ruhe-
i stand, Veteran des Battle of Britain, jetzt Fa-
zwischen freistehenden Scheinwerfern, um- °

milienvater; der noch immer seinen Speed

- ausleben wollte, aber Platz fir die Kinder
gein, die sich zu Trittbrettern verjingen, da- :

brauchte. Ziemliche Unterschiede, nicht? Die

. Neo-Klassik der Funfziger zeigt sich in die- °
: sen Autos auf vollig unterschiedliche Weise
. interpretiert. Nur am Rande: Wir sollten dies
¢ nicht an nationalen Eigenheiten aufhangen -
. England bot reichlich stilvoll-edle Limousi-
: nen far Prokuristen und Rechtsanwalte, in :
Deutschland setzte EMW in Eisenach BMWs :
. Sportlimousinen-Tradition bis in die Mitte der
: Fiinfziger fort.

nigen kithnen Ausnahmen abgesehen) die :
Grundlage fars Nachher. Ein Vorkriegsauto :

Sport gegen Reprasentation? Das soilte

- sichin all den Bereichen zeigen, die sich un-
: term Blech verstecken, und tatsdchlich ma-
i chen sich die zwei Kandidaten schon bei ih-
¢ rer Ankunft unterschiedlich bemerkbar: der
1950er Mercedes-Benz 170 S? Bevor wir das :

: eine sduselt sanft verhalten, der andere :
: kommt mit kernigem Rohren, dem sich bei

Bedarf ein sattes Vergaserschlorfen unter-
legt. Beginnen wir also unser Duell mit ei-

- nem Blick unter die Haube, Oder Hauben,
¢ wie Manfred Noll betont: ,Mit einer Kiappe-
i ‘geb ich mich nicht zufrieden. Ich hab zwei
¢ davon.” - ,Aber ich hab die groBere!” Hans
. Erdmanns Konter gelingt mit Verve und

Selbstironie, und ziemlich bald entdecken

: die zwel Duellanten, dass ihre Geburtstage
: ahnlich nah beieinander liegen wie die ihrer
: Autos.

Beide sind mit rheinischem Humor ge-

i segnet, beide haben auch einen englischen
: Roadster in der Garage, der aber inzwischen
: nicht mehr so oft die Sonne sieht wie friher.

Lieber Limousine fahren - das aber mit

wachsender Freude und wachsenden Ent-
i fernungen: Portugal, Pyrenaen, Camargue,

Andalusien sind ihre Ziele. Die Herren neh-

: men sich, jeder far sich, reichlich Zeit fir ih-
¢ re Exkursionen im Oldtimer und erobern

sich Ecken von Europa, in denen man sonst

i nur Wohnmoabile findet. Aber sind die Autos
- auch zuverlassig? Das quittieren die Herren

mit sanftem Kopfschiitteln. Was flr eine

: Frage! Wer wilrde einen Europabumme| mit

Beim MG ist der erste Gang
unsynchronisiert, der
Mercedes kann mit einem
vollsynchronisierten
Schaltwerk aufwarten




Der 170 S und sein Stammbaum

Der allererste Mercedes-Benz 170 kam 1931, mitten in der Weltwirtschaftskrise.
Dafir konnte er ebenso wenig wie Konstrukteur Hans Nibel, der ein Gberaus
modernes Auto gebaut hatte: Einzelradaufhangung rundum war seinerzeit 4
ebenso ultramodern wie die vollhydraulische Bremsanlage, das Zondschloss [
und die Zentralschmierung. Doch der Debutant W15 mit Sechszylinder hatte

mit dem WI136 1V auf diesen Seiten wenig gemeinsam. Der legitime E
Vorganger des 170 S war der 170 V - das ,V* beschreibt die vordere
Einbaulage des Motors. Den Platz des Nachfolgers nahm dann wiederum

der 180er Ponton, Werksbezeichnung W180. ein.

einem zickigen Auto beginnen? Naturlich
haben sie Werkzeug dabei, ein paar Teile :
auch. ,Wenn man einen Satz Maulschlissel
und einen Satz Ringschlidssel hat, kann man
den 170 S am StraBenrand auseinander bau- °
en. Und wieder zusammen®”, sagt Hans Erd-
mann, wahrend Manfred Noll ein Alurohr
aus dem Kofferraum holt und auf eine klei- -
ne Pumpe im Motorraum setzt, Nach einer !
Minute fleiBigen Schwengelns schwebt der -
MG auf vier Stempeln, alle Rader in der Luft :
und fertig zur Montage. Muss man da noch
Worte verlieren?

Wurzelholz und Chrom dominieren das MG-Cockpit, die ™

So, jetzt aber die Motoren! Der MG hat :

einen StoBstangen-Vierzylinder nach klas-

sisch englischer Bauart, mit langem Hub und
: SU-Gleichdruckvergasern. In den Grundzu-

gen geht der Motor zuriick auf den Morris
Ten von 1938 - damals ebenso Teil des Nuf-
field-Konzerns wie MG - der hier die ge-

zuerst im Roadster MG TB verwendet wurde.
Der Motor erwarb sich bald einen ausge-

Instrumentenform spiegeit das?'_'hchteck des Markenlogos wider

wohnt. Er heiBt offiziell M136 IIl und ist ein
Seitenventiler, was ihm ein vdllig anderes

: Wesen verleiht - mit seidenweichem Lauf
i und sanfter Kraftentfaltung, aber mit etwas
. mehr Durst und einem gewissen Unwillen zu
i héheren Drehzahlen. Der M136 mag nicht ge-
- scheucht werden, er entwickelt seine 52 PS
heimnisvolle Bezeichnung XPAG tragt und :

bei 4000 U/min (MGs XPAG: 46 PS bei
4B00/min) und hat wie alle Seitenventiler

. méchtig Zug; stattliche 113 Nm bei 1800/min,
zeichneten Ruf, er gilt als zuverlassig, flexi- :
bel und gut zu tunen. Ganz anders der Mo- :
. tor, der unter der ,.groBen Klappe® des 170 S

Der MG ruht hinten auf einer konventionellen
Starrachse an Blattfedern, der Mercedes-
Benz bietet immerhin Einzelradaufhdangung

“Chirom atichwarz: Edel und schiicht gibt
sich die Uhrensammlung im Mereédes
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AUTOMOBIL MG Y GEGEN MERCEDES-BENZ 170 S

@ Clubadressen

Mercedes-Benz Veteranen
ClubeV.

Hacklanderstr. 23

70184 Stuttgart

Telefon 0711-7585 7715
www.mvconline.de

MG Car Club Deutschland e.V.

Herrnhofstr. 3

61137 Schoneck

www.mgcc.de

MG-Y-Typreferent: K.-H. Borchers
Telefon 02268/1523

Das umfangreichste Ciubadressenverzeich-
nis des deutschsprachigen Raums (Ober
1000 Eintragungen) finden Sie im Internet
unter www.oldtimer-markt.de

Wenn Sie einen bastimmiten Club suchen
und nicht auf die Cnline-Version zugreifen
kannen, hiift Ihnen die Redaktion unter
Tel.: 06131/992164 gern weiter.
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rundum, Hinten arbeitet eine Pendet- :
achse nach den Gepflogenheiten der :
DreiBiger, vorne Doppelquerlenker. :
Kombiniert mit den Reifen der Zeit :
gibt das eine komfortable StraBenla- :
ge auch auf der Rickbank, denn der :
170 S hat das Erbe des innenlenkers :
noch nicht ganz abgelegt, wie Hans :
Erdmann andeutet. Ein Innenlenker ist :

definitionsgemaR eine Chauffeurli-

mousine, die netterweise auch dem :
Mann am Steuer Wetterschutz ge- :
wahrt, und obwohl der 170 S fiir den :

kultivierten Selbstfahrer ideal ist, wird

sich Herr Direktor auch im Fond ange- :

messen chauffiert fGhlen.

An dieser Stelle sei eine kurze

Ubersicht Gber den Wagen mit der
Werksbezeichnung 136 eingeflachten, :
denn der 170er Mercedes-Benz entwi- :
ckelte in knapp 20 Baujahren eine ver- :
wirrende Typenvielfalt. Die Basisversi- :
on 170 V, in Produktion ab 1936, ist am :

einfachsten erkennbar am flacheren :
Heckabschluss, der Vorkriegs-Motor
hat einen Grauguss-Zylinderkopf, die !
Vorderachse hangt an Querblattfe-
dern. Der 170 S (fur ,Sonderklasse®) :
kniupfte ab 1949 an die Stilistik des :
Vorkriegstyps 230 - W135 - an und :
war ursprunglich als separates Bau- |
muster W158 vorgesehen - dessen -
© Prototyp rollte 1941 ber den Werks- :
hof. Fur die Serie musste er sich mit : J
der Baumuster-Kennung W136 IV be- : »BeimMG Y
scheiden. Warum? Nicht zu ermitteln :

- - die Logik der W-Nummern ist nicht © jmimeram

 X-formige Ovalrohrrahmen und die : Saldsl
: Hinterachse in groben Ziigen bei allen : .
| . hochtourig
: gefahren wer-
- den, dann st
serien-Vierturer, die Mitte der Dreifi erwiiligund
-Vl ; =
ger in Engiaund aufkam. Der Nuffield- : standfest.«

Konzern - Hauptmarke Morris - inves-

immer konsistent. Immerhin sind der

W 136 gleich.

Die Verwandtschaft des MG Y-Type
ist einfacher. Konzepiionell entspringt
er einer Generation sportlicher GroR-

sollte man

Ermuss

Manfred Noll

| 4

Mercedes-Eigner Hans Erdmann ist von den Wurzelholz-

Verkleidungen und dem bordeauxroten Ledergestiihl im MG Y angetan



http:www.oldtJrner-markl.dt
http:www.mgcc.de
http:www.mvconllne.de

Die Genetik des MG Y

Die Limousinen aus dem Hause MG sind heute sogar in ihrem
Heimatland weitgehend vergessen. Das hat damit zu tun, dass
viele von ihnen als Organspender beispielsweise flr Roadster
zerhackt wurden. Genetisch ist der Y eine Kreuzung des
Wolseley Ten, von dem er die kempakten MaBe hat, mit dem
groflen MG VA (Karosseriegestaltung) und dem MG TB (Motor)

tierte 1929 in eine Neuentwicklung, fir die al-
lerdings nicht MG in Abingdon berufen wur-
de, sondern die zentrale Entwicklungsabtei-
lung in Cowley. Das Chassis ist konventionell
als Leiterrahmen ausgelegt, bemerkenswert
ist eigentlich nur die Vorderachse. Die entwi-
ckelte ein junger Nachwuchs-Ingenieur na-
mens Alex Issigonis, eine kluge Losung mit
Dreieckslenkern an Schraubenfedern und He-
belstoBdampfern - fortschrittlich genug,
dass alle kommenden MG-Typen bis zum En-
de der Marke 1980 mit dieser Vorderachse in
die Welt rollten.

Die Form der Karosserie nahm Motive der ak- -

tuellen MG-Limousinen auf, sie ist in Ganzme

tall hergestellt, steht also ohne Holzrahmen
Wahrscheinlich wére das Aute als MG Ten im
Oktober 1940 auf der Internationalen Messe

in Earls Court vorgestellt worden, jetzt muss- :

te es bis Mai 1947 warten. 1951 brachte eine
technische Uberarbeitung, 15-Zoll-Rader und
andere technische Anderungen, mit denen
sich die Baureihen in YA und YB teilen.

Jetzt kénnen wir Hans Erdmanns Eréffnungs-

. Statement aufldsen: Gemeint war der MG.
Streng genommen gilt die Aussage ,Ein Vor- :

i ]\E/ | :

i

Verschmelzung gelungen! Das Gesamtpaket ist mindestens so

plausibel wie seine Vorlaufer. 1953 fand der MG Y eine wirdige

Ablosung in Gestalt des Z Magnette, dessen Pontonform ein R,
wenig Gberraschend kam, der aber das Konzept des sportlichen .':-: ' :.‘:_ /
Viertrers mit Verve und Eleganz fortsetzte. Nach 1958 sank Fr
das MG-Achteck bei Viertlirern zur Ausstattungsvariante ab. | {-* £

kriegsauto, gebaut nach dem Krieg" nicht
minder flr den 170 S mit seinem Vorlaufer
W153. MG und Mercedes-Benz sind eben
Sonderfdlle, die eine Briicke schiagen zwi-
schen zwei groBBen Epochen. Allein das gibt
ihnen ihren eigenen Zauber, der ihnen bis

- heute eine stabile Gemeinde beschert. Wo-

bel der jeweilige Ausldser durchaus weit in

- der Vergangenheit liegen kann: ,Der 170 S

war das Auto meiner Kindheit", sagt Hans
Erdmann, ,.das waren die begehrenswertes-
ten Autos der Zeit, wer sich so etwas leisten
konnte, der hatte es geschafft, so kurz nach

Vor allem in der Frontansicht liegen die
Kontrahenten optisch nahe beieinander
und im Geist ihrer Zeit: groBe, frei
stehende Lampen, ausladende Kotfligel
und machtige, stehende Chrom-Kihler
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| Dle Wagenheberhydra )
 namens Smlths Jackall i
“eine Besonderhelt des, -’
MGY Wahlweise Iassen
stch dié vordaren, hlnteren
: odwe'r alle Réder. h'ebé'm‘j .
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Raumwunder sind die
Gepdckabteile beider
Limousinen nicht,
bieten aber Platz fir
das Notigste

dem Krieg." Inzwischen schraubt er
seit 45 Jahren am Wagen 136, den ja
auch wir bereits als eines der dank-
barsten Autos fir Selbstschrauber
vorgestellt haben (siehe OLDTIMER
MARKT 2/2004).

Um auf den MG Y zu kommen, musste
Manfred Noll erst eine Briten-Affinitat
entwickeln, wobei er klassisch (iber ej-
nen Roadster von MG auf den Ge-
schmack kam. Den hat er (brigens
noch heute: ,Den TC hol ich inzwi-
schen nicht mehr so oft aus der Gara-
ge. Wenn man mal drin ist, ist es schon,
aber langsam wird das Ein- und Aus-
steigen mihsam.” Er hat sich lange im
MG Car Ciub Deutschiand engagiert,
wollte einen Oldtimer fur die ganze Fa-
milie und fand seinen Y-Type 1999 in
England, damals frisch restauriert. Die
Nahe zu TC und TD macht den Y be-
sonders charmant, denn der Y hat den
Motor des TC, wahrend der TD sein
Fahrwerk vom Y bekam. Alles klar?
Dieses Exemplar war eins der ersten in
Deutschland, inzwischen gibt es schét-
zungsweise ein'Dutzend — mit steigen-
der Tendenz.

Zeit filr eine Sitzprobe! Und wieder
staunen nicht pur wir, welch grofe Un-
terschiede ein automobiles Konzept
auspragen kann, wenn die Hersteller
einer klaren Philosophie folgen. Der
170 S soll den Insassen das Leben an-
genehmer machen, die Belastigungen
des Alitags méglichst fern halten, Gb-
rigens auch bei der Wartung - links im
FuBraum versteckt sich das Pedal fir
die Zentralschmigerung, die jeder zu
schatzen weil, der regelmaBig mit ej-
ner Fettpresse in die Grube klettern
muss: Manfred Noll fallen zuerst einmal
die Sitze auf: ,Ziemlich weich!* Das
aufgerdumte Armaturenbrett geféllt
ihm gut, wenngleich die fehlende Be-




Big'Six-Light:Karossefie - was_ |

die sectis Seiteafenstor meint -

=3 -gibt dem MG Hieselbe Eenster-
-~ flachewie die desMercedes bei
<=~ deutlich geringerem Radstand

0

schriftung der Schalter ein bisschen
uswendiglernen erfordert.

n MG Y verlangt Engagement von

zinem Fahrer, ,Man muss immer am

pleiben. Er muss hochtourig ge-

n werden, dann ist er willig und

standfest.” Dieses Auto will sich in die

Kurven werfen und lustig durch die . \,@
Gange geschaltet werden. Er ist ge- :
macht far die schmalen gewundenen
_andstraBen Englands, das zeigt sich

2uch in seinen MaBen: 30 Zentimeter ‘
«Jrzerer Radstand, 12 Zentimeter we- .
nger AuBenbreite. Hans Erdmann be- |
merkt das sofort. ,\Wunderschon hier

drinnen, wie alles aus der Zeit. Aber /c;:&\__ "

ch kann ihn nicht fahren Er findet
sein linkes Knie von Schalthebel und

L
') '3

w
e

Mehr Sicherheit.
Mehr Wert.
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1

n
(11

e

Lenkrad so stramm eingefasst, dass
nm das Kuppeln unmaéglich scheint.
Da lieBe sich eventuell per Sitzverstel-
ung was retten, aber dann ware ein - o - a - l
Platz auf der Rickbank perdu. Weich T U V S U D Cl C =) W | S ”

ist am MG Y hochstens die Kabinenbe- aSS[ | r (8 n n e n I e a e '
laftung, die vollig ohne Geblase aus- ) ; . .
kommt, aber dank ausstellbarer Front- ‘ Seit 1866 st TUV SUD der Partner 10r Sicherheit und begleitete das Automobil von den
scheibe und grofiem Stahlschiebedach

aufs sanfteste fir Frischluft sorgt. ‘

Kinderschuhen bis heute. Inr persanlicher Oldtimer=Termin unter:
S 0800 12 688 12 oder == oldtimer@tuev-sued.de

Am Ende dieses Duells sind wir so
unentschieden wie nie zuvor, Welche

Ausfiihrung der Vorkriegs-Nach- Ohb atenblatt-Servce, wen‘gulac_hten oder amtliche Die TUV SUD-Oldtimer-Exparten bieten lhnen; .
kriegs-Sonder-Klasse mbgen wir be- LDT:mngen é 1;;153: H;r? s‘chr:agi ;uq isunfj—;nd » - H!dtm‘-ergutacl;}ten ur Erlangung eines H-Kennzeichens
3 . I I I W I ¥ = s
condersy Pon stattichen. hochwert dtimer und for die Menschen, die ihve Leidenschia auptunterstichung
ru Klassikern tedlen = Anderungs- und Vollgutachten

gen und noblen Mercedes? Oder eher
den knackig-bissigen, insgesamt gar

F wen d 0 > 3 Yeatihar Fanaat hiatan wie thnon
hiibscheren MG? Nicht zu beantwor- Wir meden, dass Young- uod Okdtimerbesies, Foch 5

betriebe und Werkstatten einen individussen Service = [atenblatt-Service sowie ein Old-/ Youngtimer-Archiv

ten. Oder am besten beide! Zu unter- " R ikl o i Fl : - :

schiedlich sind sie, zu ausgepragt ihr verdient haben. S0 indnadusdl wie die Oldumer, so = Wertgutachten for Old- und Youngtimer

Charakter. Welch ‘e-rstaunliches Eazit indrnduell sind die Lsungen, die maglich sind, um die = Wiederaufbauwertgutachten far Did- und Youngtimer
: Schmucksticke auf die Strale zu bringen. = Schadengutachten for Old- und Youngtimer

fur einen Vergleich von Autos mit so
ahnlichem Konzept.

TEXT Ottmar Uffioth
FOTOS Stephan Lindioff
redaktion@oldtimer-marit.de
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